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Inledning

Det finns en mycket bred samsyn om att Sverige till ar 2030 ska na en fossiloberoende fordonsflotta,
men det finns ingen tydlig och konkret fardplan for hur malet ska nas. Utifran detta presenterar
Sweco, Energiforsk, VTl och Fores 2030-sekretariatet, med stod av Energimyndigheten, en gemensam
satsning for att skapa en Strategisk Innovationsagenda for 2030-maluppfyllelse. Deltagande aktorer i
projektets tre workshops har bland annat varit representanter for fordonsleverantorer,
komponentleverantorer, energibolag, drivmedelsforetag, branschorganisationer, universitet, institut,
offentlig sektor, konsulter, kommuner, myndigheter, energikontor, stadsfullmaktige och
lansstyrelser, se bilagor for deltagarforteckningar.

Projektet pagar under 2016, med syftet att bade sjalva projektarbetet och den slutliga
projektrapporten ska vara anvandbar fér en bred grupp inom bland annat naringsliv, forskning och
for myndigheter. Projektet ar finansierat av Energimyndigheten inom forskningsprogrammet
Strategiska Innovationsagendor — Energiinriktad utlysning 2015.

Den strategiska innovatiorgandan

Energianvandningen inom transportsektorn 6kar for tredje aret i rad till ndstan 90 TWh for vagburna
transporter.! Det kan jamféras med energianvindningen 2010 (referensar) som da 1ag pa 88,5 TWh.
Det innebar att energianvandningen och transporterna dkar i samhallet trots malet att minska bade
energianvandningen genom effektiviseringar och ett forandrat beteende. Malet ligger darfor langt
borta i dagsldaget och det kravs ytterligare kraftsamling for att bryta denna negativa trend. Denna
strategiska innovationsagenda adresserar darfér denna utmaning.

Vi identifierar utmaningar, utvecklingsbehov och barriarer for att nd malet om en fossiloberoende
fordonsflotta till 2030. Vi kartlagger aktiviteter och atgarder som ar nédvandiga for att uppna malet.
Denna information och analys dr noédvandig for att utveckla en effektiv och robust handlingsplan som
efterfragas av manga aktorer. Forslag pa utformning av en handlingsplan och vad den bor innefatta
utifran ett brett aktérsperspektiv har darfor borjat utformas.

| detta arbete har vi |atit deltagande aktorer samarbeta i arbetsgrupper och dar foresla malsattningar
och aktiviteter som ar centrala fér att uppna malet utifran deras aktorshorisont. For att effektivisera
arbetet har féljande uppdelning gjorts, dels i en 6vergripande del, dels i tre pedagogiska
insatsomraden:

1 Bilen (d vsfordonen)
I Branslet (drivmedlen)
I Beteendet (manniskan)

Agendan blir en inlaga till det pagaende projektet “en strategisk plan for en fossilfri transportsektor”
som Energimyndigheten driver.

Deltagare vid projektets workshop 1 och 2 listas i bilaga 2 och 3. Innehallet i detta dokument ar en
sammanstallning av férslag och synpunkter utan att projektet for den skadjiltigt har utvarderat
dessa, eller har analyserat vad som inte ar omnamnt.

Innehallet i denna rapport sammanfattas i nedanstaende bild;

L http://www.scb.se/EN0118/#documentation_
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mm Malbild

o Qvergripande

*Besluten & styrmedlen (administrativa, ekonomiska,
informativa)

*Ansvar och roller per aktérsgrupp och samverkan
*Behov av FoU

m Bilen (fordonen)

s Branslet (drivmedlen)

mm Beteendet (manniskan)

Figurl Huvudsakligt innehall i denna rapport. Ett #20 atgardsforslag ar listade under de fyra rubrikerna: évergripande,
bilen, branslet och beteendet.

Bakgrund

| nulaget finns en relativt god kunskap om vilka drivmedel och fordon som kan ersatta fossila
drivmedel i transportsektorn, och det finns en uppfattning om vilka drivmedel som ar mojliga att
anvanda i omstallningen utifran tekniska och ekonomiska férutsattningar. Vidare finns det manga
erfarenheter gdllande styrmedel for att stotta fornybara drivmedel.

Denna innovationsagenda skapades for att tdcka den identifierade kunskapsluckan om hur alla mal
och tillgdnglig kunskap ska omsattas i konkret handling och anvandas for att skapa en nationell
handlingsplan.

Det 6vergripande kunskapslaget for omstallningen av transportsektorn far betecknas som relativt
gott, inte minst utifran att FFF-utredningen fortsatt far ses som aktuell, och att den samlade 6ver 80
experter och levererade en lang rad forslag pa hur malet ska nas. Dartill har en rad andra sektorsvisa
analyser gjorts, bl.a. av Trafikverket?, samt uppféljande nedbrytningar av bl.a. 2030-sekretariatet.

Det svenska malet med en fossiloberoende fordonsflotta far betecknas som absolut varldsledande; i
var omfattande omvarldsbevakning har vi funnit atskilliga exempel pa sddant som sektorsvis ar mer
langtgaende (elbilar i Norge, fordonsbeskattning i Frankrike, fordon som del av smart grid i Japan,
biodrivmedelsvillkor i Finland, etanol i Brasilien, cykelstimulans i Nederlanderna, sma elfordon i Kina
etc) — men fa lander tar det samlade tar det samlade grepp som fossiloberoende fordonsflotta

2 Trafikverkets delrapport om transporter, d-nr 2012_224
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innebar. Detta bekraftas av det stora intresset som visats for malet bl.a. med 2030-seminarium pa
fjolarets klimatférhandlingar i Lima, samt ater pa arets klimattoppmote i Paris, dartill for EU-
kommissionen och pa Varldsbanken i Washington. Malet ar ocksa av storre global relevans &n
flertalet andra nationella initiativ inom energi- och transportsektorn, eftersom en “fossiloberoende”
kréver en rad olika atgarder och I6sningar som kan vara till nytta for manga olika lander till skillnad
fran t.ex. en ensidig inriktning pa elbilar som inte relaterar till situationen i utvecklingslander.

Tidigare har innovationsagendan ”Nationell Kraftsamling Transport 2050” beskrivit utmaningen for
omstéllningen till en hallbar transportsektor ar 2050. En strategisk innovationsagenda har ocksa
genomforts for elfordon i Sverige till 2030° och for hallbara infrastrukturlésningar for
transportsektorn®.

Det har dven gjorts agendor och studier gallande fardplaner for transportsektorn pa regional niva och
pa sektoriell niva. Som en del av Fardplan 2050 har regionala agendor tagits fram i lanen. Agendor
och strategier har ocksa tagits fram specifikt fér olika drivmedel, t.ex. nationell biogas strategi® och
infrastruktur for vatgas® eller specifika sektorer som initiativet klimatneutrala godstransporter pa vig
(KNEG).

En rad forskningsstudier har berért héllbara transporter i Sverige. Forskningsprogrammen LETS 20507
och Program Energisystem?® har belyst utmaningarna i omstallningen till en hallbar transportsektor.
Utvecklingen for férnybara drivmedel i Sverige har bl.a. belysts i rapporten utsikt for fornybara
drivmedel i Sverige®, dar befintlig och planerad produktion fér fornybara drivmedel diskuteras.
Internationella erfarenheter av styrmedel for férnybara drivmedel har bl.a. beskrivits av Gronkvist
m.f1.1°,

Politisk utveckling

Sedan 2030-malet lanserades har det fatt brett politiskt stdd, vilket bland annat innebar att den
rodgrona regeringen, efter viss initial tvekan, uttryckte sitt stod for malet kort efter att de tilltratt. Sju
av de atta riksdagspartierna®! som stddjer de dvergripande malet medverkar i 2030-sekretariatets
partipolitiska referensgrupp. Malet presenterades pa klimatmétet i Paris pa ett seminarium med
nuvarande och forra regeringens miljoministrar pa talarlistan.

Regeringen har delvis integrerat 2030-malet i sin vision om ett “fossilfritt Sverige” och att ”Sverige
ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander”, samt i miljomalsberedningens pagaende
arbete med att precisera och skédrpa de nationella klimatmalen. Regeringen har ocksa med uttrycklig
hanvisning till fordonsflottemalet anslagit sarskilda medel fér en samordning av FFF-arbetet pa
myndighetsniva, med Energimyndigheten som samlande aktor, som till och med 2019 har ett sarskilt
budgetanslag och en sarskild skrivning i sitt regleringsbrev for detta arbete.

3 roadmapsweden.se

4 INFRA Sweden 2030

5 https://www.swedegas.se/gas/biogas/Strategi_for_mer_biogas

& Wallmark m.fl 2014, Vitgasinfrastruktur fér Transporter — Fakta och konceptplan fér Sverige 2014-2020
7 www.lets2050.se

8 https://www.liu.se/energi?l=sv

% Grahn och Hansson 2013

10 https://lup.lub.lu.se/search/publication/4277826

11 Sverigedemokraterna ar det enda partiet som inte stédjer malet.
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Varen 2016 lanserade Trafikverket sitt forslag till inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029, inklusive en sarskild rapport om hur de
antagna klimatmalen faktiskt kan nas. Regeringen sammanstaller i nuldget remissvaren pa detta.
Fragan om alternativbransledirektivets inforande i Sverige har ocksa nyligen remissbehandlats,
medan det i april 2016 remissbehandlas férslaget till en sérskild premie fér elbussar?. | april 2016
kommer ocksa den utredning som féreslar en Bonus-Malus modell for nya personbilar och latta
lastbilar, vilket enligt planerna ska trada i kraft 1 jan 2017. | augusti 2016 avser regeringen sdnka
skatten pa etanol och biodiesel av FAME-typ, efter den héjning som genomférdes vid arsskiftet.

Regeringen har aviserat en "kvotplikt” eller motsvarande som skall presenteras hosten 2017 eller
2018 och som tanks bidra till en stegvis 6kning av andelen foérnybara drivmedel. Inom Beteende-
delen ar férslagen nadgot magrare, men en cykelstrategi ska presenteras till sommaren 2016. Syfte
med denna strategi ar att foresla forbattringar som kan leda till ett 6kat cyklande utan att sakerheten
dventyras®®.

Viktiga processer som har baring pa 2030-malet:

1 Miljomalsberedningens slutbetdankande, med klimatfardplan, presenteras i juni
Energikommissionen, vars slutrapport kommer till arsskiftet
Energimyndighetens strategiska uppdrag att samordna berérda myndigheter
Regeringens initiativ Fossilfritt Sverige
Miljomalsradets arbete med battre uppfyllande av miljomalen
Innovationsradets arbete
2030-sekretariatets arbete
Forum fér Transportinnovation

Specifika projekt for t.ex. elektrifiering av fordonsflottan, sasom Closer

= =2 =4 -4 -4 -4 -8 -2

Projekt som stottas av KlimatKlivet eller Stadsmiljoavtalet

Dessa initiativ kommer att paverka omstéllningsarbetet, men en samstammig bedémning tycks vara
att det fortsatt behdvs kompletterande verktyg for att uppfylla 2030-malen.

Nedan presenterar vi utvecklingen de senaste aren inom tre olika omraden; Bilen (fordonen),
Branslet (drivmedlen) och Beteendet (méanniskan).

Bilen (fordonen)
Nyregistrering av bilar

Nyregistrerade personbilar 19016 (BilSweden)

12 http://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2016-02/klimatunderlag-visar-gap-mot-nollutslapp/
13 http://www.trafa.se/RVU-Sverige/fler-ska-cykla-sakert-4320/
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2015 registrerades 345 000 nya personbilar, en 6kning med 13,5 % jamfért med foregaende ar, och
ett “all time high” for Sverige — 1 000 fler nya bilar saldes an det tidigare rekordaret 1988. For latta
lastbilar var 2015 det nast basta aret nagonsin, med 44 800 fordon, upp sju % jamfort med aret
innan*, Utvecklingen fortsatte i bérjan av 2016, med i nuldget 25 manader med standigt 6kad
forsaljning, och en prognos pa 330 000 personbilar och 44 000 l4tta lastbilar for 2016, Av de nya
bilarna 2015 var 58,0 % dieseldrivna, ner fran 59,3 % 2014.

17.5 % av de nya bilar som registrerades 2015 var miljobilar, ner fran 18 % ar 2014. 62 % av
miljobilarna var dieseldrivna, drygt 20 % drevs med fornybara drivmedel i ndgon form (gas, etanol, el,
laddhybrid)

Fordelning av nyregistrerade miljobilar 2015 (BilSweden)

E8S

Gas
8.3% 2,1%

Elhybrid
13,5%

Ellladdhybrid
14,2%

Diesel
61,9%

2.5 % (8 600) var supermiljobilar, med koldioxidutsldpp pa hogst 50 g/km, en 6kning med 84 %
jamfort med 2014. Bil Sweden bedomer att 14 000 supermiljobilar nyregistreras 2016; fyra % av
totalmarknaden. Dock minskade andelen i bérjan av 2016, troligen till foljd av férsamrade
ekonomiska villkor for laddhybrider. Mindre an 1 % av de latta lastbilarna uppfyller supermiljébils-
eller miljobilsdefinitionen.

Transportarbetet
Biltrafik

| nuldaget okar transportarbetet snabbt, inte minst resandet med bil. 2014 var den totala strackan
som personer fardades i bil och motorcykel 116 miljarder kilometer, en 6kning med 6ver sju

14 http://www.bilsweden.se/publikationer/pressmeddelanden/basta-bilaret-nagonsin
5 http://www.bilsweden.se/publikationer/pressmeddelanden/raketstart-pa-bilaret-2016
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http://2030-sekretariatet.se/wp-content/uploads/2016/03/bild-1.png
http://2030-sekretariatet.se/wp-content/uploads/2016/03/bild-2.png

miljarder personkilometer p& ett ar, den storsta arsskillnaden pé 64 ar'®. Den dkande trafikmangden
innebar att energieffektiviseringarna i nya fordon i stort sett "ats upp”, se figuren nedan som visar
den mycket begrdnsade minskningen av mangden tillférd energi i transportsektorn?’.

Kdorstracka for personbilar (Trafikanalys)

B Bo0
6 400

6 200

T s A - R N B R, {
FFFIESFEF T 8

Den totala korstrackan har 6kat med drygt 12 % sedan 1999 medan kérstrackan per invanare 6kat
langsammare eftersom invanarantalet 6kat. Kérstrackan per bil och ar minskade nagot fran 2008 ars
topp péd 1317 mil till 1223 mil &r 2013, men har darefter planat ut'®. Eftersom antalet bilar 6kat med
ungefar 40 000 per ar, till 475 personbilar per 1000 invanare ar 2015, sa har dock inte den totala
kérstrackan minskat®.

Korstracka mil per invanare (SCB)

19899 J000 2004 FZF 2003 J004 2005 Z008 00T 2008 2008 2010 2001 2092 2003 2014

Cirka 77 % av alla hushall har tillgang till minst en bil, och antalet hushall som har tillgang till minst
tva bilar har 6kat de senaste tio aren och bedéms fortsatta 6ka: “Med dagens forutsattningar visar
Trafikverkets langsiktiga prognoser pa en fortsatt 6kning av biltrafiken. Vi har nu ett ‘hack i kurvan’
efter finanskrisen 2008, liksom vi hade vid finanskrisen 1991 och oljekrisen 1973. Dessa hack behéver
alltsd inte betyda att vi uppnatt ett sa kallat ”peak car”?° Trafikanalys forklarar detta med en béttre
ekonomi, hégre hushallsinkomster och lagre branslepriser.

16 http://m.gp.se/nyheter/debatt/1.2997681-trafiken-okar-stick-i-stav-med-
klimatmalet?utm_source=gp.se&utm_medium=referral&utm_campaign=redirect#sthash.RUgXiVMQ.dpuf

17 http://2030.internal.miljobarometern.se/nation/overgripande-nyckeltal-kroppen/energianvandning-i-
transportsektorn-k1/inrikes-transporter/ Se dven http://www.trafa.se/globalassets/pm/pm-2015_14-peak-car-
i-sikte-statistik-och-analys-over-sveriges-personbilsflotta-och-dess-anvandning.pdf

18 5CB/Trafikanalys

% http://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/

20 Trafikverket 2014-06-07
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Som indikator pa hur persontransporter med bil kommer att se ut i framtiden anvands ofta att
andelen 18 till 19-aringar som tar korkort idag har minskat jamfort med 1980- och 1990-talet,
ungefar halften av alla 19-aringar har idag korkort jamfort med narmare 70 % i borjan pa 1990-
talet?’. Detta bedéms som ett minskat intresse for att ta bilen vilket pa sikt kan leda till firre bilresor.
Ytterligare en faktor som stodjer detta argument ar att den 6kade urbaniseringen gor att bilbehovet
minskar. Andra studier visar dock att viljan att ta korkort inte har minskat enbart att man tar det
senare. Olika orsaker till detta ar en "forlangd ungdom” dar man flyttar hemifran, har en stabil
inkomst och skaffar barn senare i livet an férr, samt en urbanisering som gor att bilboehovet minskar.
Detta stéds dven av att den totala andelen svenskar med kérkort inte har minskat?2.

Kollektivtrafik

1,435 miljarder resor skedde med kollektivtrafiken &r 2014, enligt Trafa som exkluderar flyget?.
Totalt 6kade den regionala kollektivtrafikandelen fran 11 till 13 % i antal resor, och fran 14 till 17 %
av transportarbetet mellan &ren 2005/2006 och 2011-2014. Okningen beror pa att resandet med
ovriga fardsatt — dven med cykel och gang — har minskat, samtidigt som antalet resor med
kollektivtrafik har legat kvar pd samma niva, anger Trafikanalys?*. Darefter har dock antalet resor
med personbil 6kat, vilket lett till en minskning av kollektivtrafikens andel. For interregionala resor pa
100 till 1 000 km ligger kollektivtrafikandelen (exklusive flyg) stadigt pa 18 %, bade raknat i antal
huvudresor och som transportarbete.

Kollektivtrafiken spelar storst roll i transportsystemet i storstaderna, framfor allt i
Stockholmsregionen, men 6kningen av kollektivtrafikandelen har skett i lan med stora och
medelstora tatorter. Kollektivtrafiken har storst betydelse for resor till arbete och skola, med en
andel pa 20 % av det totala resandet, mot 6 % for 6vriga drenden. Hogst andel resande i regional
kollektivtrafik har unga 6-17 ar, 20 %, medan endast 5 % av resorna for de 6ver 65 ar sker med
kollektivtrafik.

Godstrafik

FOr godstransporterna finns annu ingen sammanstallning for 2015, men ar 2014 uppgick det totala
trafikarbetet for den inrikes och utrikes lastbilstrafiken till sammanlagt 3 miljarder kilometer. Det ar
ungefar lika manga kilometer som under aret innan. Ar 2014 transporterades totalt 381 miljoner ton
gods av svenskregistrerade lastbilar, totalt 42 miljarder tonkilometer i transportarbete. For utlandska
transporter i Sverige saknas tillforlitlig statistik och berdkningsgrunden har nyligen dndrats®.
Nedanstaende tabell visar hur mangden transporterat gods under lang tid sammanfallit val ganska
val med utvecklingen av BNP, dven om godstransportarbetet tycks ha planat ut det sista decenniet.?

Godsmangd och godstransportarbéte

21 Trafikverket

22 Bjl Sweden och KAK: Fakta och myter om ”Peak Car”
http://www.bilsweden.se/storage/ma/3041715eda9d4130921c94163aee4f51/c1b74c3625a74cc194582785¢ea
5a7698/pdf/-3/peak_car_web_2.pdf

B http://www.trafa.se/kollektivtrafik/

2 http://www.trafa.se/kollektivtrafik/fler-man-reser-kollektivt-3953/

2 http://trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/lastbilstrafik/lastbilstrafik-2014.pdf?

26 http://www.trafa.se/globalassets/rapporter/rapport-2016_7_godstransporter-i-sverige---en-
nulagesanalys.pdf

27 SCB/Trafikanalys
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Cykel och gang
Cykelresor och gang ar redan idag fossilfria och ar viktiga delar i att na klimatmalen; fornybara
drivmedel och ny teknik kan inte ge hela den planerade utsldppsminskningen®,

For cykling gar tyvarr trenden i fel riktning. Befolkningen i Sverige cyklar i snitt 5,3 miljoner kilometer
per dag, en nedgang med 16 % sedan mitten av 1990-talet. Antalet cykelresor har minskat med 38 %
per invanare under samma tid; varje dag sker en cykelresa per fem invanare, for tjugo ar sedan var
det en cykelresa per tre invanare. Minskningen géller alla kommuntyper, alla aldrar, resedrenden och
for bada konen. Vi ser dock en viss aterhamtning for cykelresor till arbetet i storre stader; antalet
resor dkar inte men firdlangden dkar gradvis®.

28 Hickman, R., & Banister, D. (2007). Looking over the horizon: transport and reduced CO2 emissions in the UK
by 2030. Transport Policy, 1477-387.

2 Trafikanalys rapport Cyklandets utveckling i Sverige 1995-2014
http://www.trafa.se/globalassets/rapporter/rapport-2015_14-cyklandets-utveckling-i-sverige-1995-2014.pdf
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Branslet (drivmedlen)
Fordelning av tillférd energi per transportslag (Energimyndigheten)

W Vagtrafik l Bantrafik Inrikes flyg Inrikes sjdfart

Av inrikes transporter dominerar som synes vagtrafiken helt, raknat som mangd tillférd energi.
Sverige anvander ca 92 TWh energi i transportsektorn, exklusive internationell luftfart och sjofart. 32
TWh ar bensin, 55 TWh ar diesel, men bada med en 6kande andel av Iaginblandade biobranslen.
2014 var 12 % eller 11,7 TWh férnybara enligt RED, upp frén 9,7 TWh 2013.3°

Energimangd per biodrivmedel (Energimyndigheten)

14000
12000 +
10000 +
HVO
8000 +
S » FAME
o
6000 +— » Etanol
4000 = Biogas
o —
2011 2012 2013 2014

Sasom alla EU-stater, omfattas Sverige av EU:s mal om 10 % fornybar energi i transportsektorn till ar

2020, och har genom EU:s bordeférdelning fatt malet 49 % fornybar energi i den totala energimixen,

till samma &rtal.3! | nuldget ser Sverige ut att enkelt nd detta mal; vi har hogst andel foérnybar energi i
transportsektorn av alla medlemsstater med 15,6 % 2013 utifran fornybarhetsdirektivets (Renewable
Energy Directive) berdkningsmetod?2.

30 Energimyndighetens &rsrapport till EU om férnybarhetsdirektivet, 2016
31 http://ec.europa.eu/energy/en/topics/renewable-energy
32 Energimyndigheten: Marknaderna fér biodrivmedel 2014
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De fornybara drivmedlen fordelade sig enligt foljande under ar 2014:
1 Biodiesel HVO: 4 607 GWh (1 300 GWh ar 2012)
Biodiesel FAME: 4 156 GWh (2 780 GWh)
Etanol: 1902 GWh (2 255 GWh)
Biogas CBG: 972 GWh (903 GWh)

Biogas LBG: 39 GWh (14 GWh)

f
f
1
1 Vatgas 0 GWh
f Ovrigt: 5 GWh (46 GWh)
1

El for elfordon exklusive tag: Okant®

Rédknat pa energiniva var 1,5 % av drivmedlen 100 % férnybara, framst B100 och ren biogas; nastan
allt var alltsa blandat med fossila drivmedel i skilda proportioner.

Sedan 2010 har den huvudsakliga 6kningen varit for biodiesel, framst for laginblandning i fossil
diesel. Biogas har 6kat men med en avtagande tillvaxttakt och etanol haft en relativt stabil volym
fram till 2014, varefter den minskat. Nedan preciseras utvecklingen per drivmedel.

Biodiesel

Biodieseln ar uppdelad i FAME och HVO, dar FAME produceras av olja fran raps, solros, soja och
palmolja, fran animaliskt fett och spilloljor. Andra kallor vantas inom en snar framtid, inklusive alger.
Cirka 80 % av FAME:n anvands for Iaginblandning i diesel, resten som B100 for tunga fordon, framst
stadsbussar. | Sverige produceras FAME av Perstorp och Ecobrénsle, fran raps, men merparten ar
importerad, framst fran Danmark, Australien, Tyskland och Litauen.

HVO introducerades pa svenska marknaden under 2011 och var redan 2013 det mest anvanda
biodrivmedlet i Sverige. Detta beror framst pa att flera drivmedelskedjor siljer diesel med hog andel
HVO, upp till 50 %. HVO produceras huvudsakligen av tva foretag, Preem som anvander ratallolja fran
norra Sverige (22 %), och Neste, som anvander slakteri-biprodukter (35 %) och animaliska fetter (5 %)
med produktion i Finland, De har dven produktion i Nederldnderna och Singapore.?*. Aven St1 och
flera mindre aktérer levererar HVO. Totalt anvands15 % palmolja i den svenska HVO:n.

Biogas

Transportsektorn har anvant metan sedan borjan av 1990-talet, i borjan nastan uteslutande fossil
naturgas men med en stadig 6kning for biogas, som nu star for drygt 70 % av marknaden for
komprimerad gas for fordonsdrift. Marknaden for flytande gas fér landbaserade transporter ar
mycket mindre, och andelen férnybar energi lagre.

Sa gott som all biogas producerad i Sverige, tillverkas genom rétning. For biogas ar den dominerande
leverantéren kommunala reningsverk (34 %), fore hushallens organiska avfall (20 %), industrins
organiska avfall (15 %), slakteriavfall (7 %) och gddsel (6 %). En liten men 6kande andel av biogasen ar

33 According to the Swedish Energy Agency Renewable Energy Directive annual report. Others are primarily
DME

34 Marknaderna for biodrivmedel: Tema HVO, https://energimyndigheten.a-
w2m.se/FolderContents.mvc/Download?Resourceld=3026
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tillverkad av grodor som odlas speciellt for biogasproduktion, inklusive skogsprodukter. Mer an 90 %
av den biogas som konsumeras i Sverige ar ocksa producerad i Sverige, med en liten import fran
Norge och Tyskland.

Eldrift

Varen 2016 finns cirka 15 000 laddbara personbilar, lastbilar, bussar och arbetsfordon, alltsa cirka 0.3
% av den samlade fordonsflottan. Energiférbrukningen ar nagot lagre an den proportionella andelen,
dels for att manga elfordon anvands relativt korta strackor, dels for att elfordon &r energieffektivare
an andra fordon.

Eftersom det ar svart att skilja den el som anvénds inom transportsektorn fran allman anvandning,
ser vi det som rimligt att anvanda det svenska elnitets elmix som standard. Ar 2015 producerades
158 TWh el i Sverige, varav 74 TWh vattenkraft, 54 TWh karnkraft, 17 TWh vindkraft och 13 TWh
branslebaserad kraft (framst biomassa). 22,6 TWh el exporterades, all-time-high for Sverige. Elbilarna
kan alltsa i allt vasentligt raknas som att de redan ar fossiloberoende, dven med en mangfalt stérre
el-fordonsflotta &n idag.®

Etanol

| debatten framstar det ofta som att biodrivmedel &r liktydigt med etanol, men i sjalva verket ar
endast cirka 350 000 m? eller 20 % av alla biobrdnslen som anvands i transportsektorn etanol. Det
dominerande biodrivmedlet ar biodiesel. Dartill presenteras ofta sockerror eller majs som den
dominerande ravaran for etanol, men verkligheten pa den svenska marknaden ar helt annorlunda
(2014):

Vete: 56 %
Majs: 20 %
Sockerbeta: 8 %
Rag: 8%
Sockerror: 4 %

Havre: 4 %

= =24 =4 =4 -4 -8 -2

Ovrigt: 0.3 %

Huvuddelen av etanolen som anvands i Sverige produceras i EU, med Storbritannien som stérsta land
(26 %), fore Sverige, Frankrike och Ukraina. | Sverige produceras etanol av Lantmannen Agroetanol
och Domsjo, med ST1 som nykomling pa marknaden. Lantmannens produktion exporteras till
Tyskland eftersom priserna ar férmanligare.

Ungefar lika mangder etanol har anvants for laginblandning (5 % i nastan all bensin, E5), och som E85
for personbilar, men den senare minskar nu snabbt, medan ED95 for tunga bussar och lastbilar vaxer
men fran en 1ag volym.

Vatgas
Vétgas ar ett nytt drivmedel pa den globala marknaden. Globalt finns nagra hundra
vatgastankstationer och ett antal tusen personbilar, en del bussar och andra fordon. De stora

35 Se t.ex. Fossilfrihet pa Vag, SOU 2013:84
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biltillverkarna i varlden lanserar nu kommersiella bréanslecellsfordon. | EU:s infrastrukturdirektiv ingar
vatgas som ett av tre alternativa drivmedel for vilket tankningsmaijlighet forvantas byggas upp inom
den narmaste 10-arsperioden, de bada andra alternativen ar el och metan (dvs biogas eller
naturgas). | Sverige finns fyra vatgastankstationer for narvarande. Vatgas produceras de narmaste
aren fran el eller biogas i Sverige och ger lokalt inga emissioner. Branslecellsbilar har rackvidden for
konventionella bilar och tar tre minuter att tanka.

Fossila drivmedel

Som vi sett, dominerar de fossila drivmedlen fortsatt transportsektorn, med huvudsakligen rysk (45
%) och norsk (29 %) olja som ursprung.®® Pa senare &r har andelen diesel 6kat snabbt, framfér allt pa
personbilssidan, medan andelen bensin gatt ner. Naturgas finns i fordonsgasen, men har successivt
minskat till forman for biogas.

Trenden dr darmed att transportarbetet och den fossila anvandningen okar i Sverige, trots det
uppsatta 2030-malet.

Beteendet (méanniskan)

En viktig faktor i omstallningsarbetet ar det manskliga beteendet och manskliga drivkrafter. For att
klara malet kravs en férandring, bade vad galler exempelvis val av fardsatt och vid inkop av fordon.
Att ansluta sig till en bilpool i kombination med hemarbete ar andra satt for att minska
transportarbetet.

Paverkande fakrer vid bival

Viljan att vélja en bil som drivs av fornybara drivmedel beror inte bara pa om detta dr majligt, utan
dven pa om den upplevs som attraktiv. Studier har patalat att allmdnhetens acceptans och vilja att
vélja en bil som drivs med férnybara drivmedel beror pa om denna bil liknar eller ar battre &n en
konventionell bil. Enligt en rad forskare maste bilar med alternativa drivmedel anpassas till
konsumenternas livsstil och ekonomi (se Forward, m.fl., 2015).%”

Ett flertal studier har visat att det finns en koppling mellan okunskap och viljan att vélja en bil som
drivs med fornybara branslen. En anledning till okunskapen ar att informationen som sprids inte alltid
upplevs som trovardig men ocksa att den kan vara svar att forsta. Detta innebér att konsumenten
inte 4r medvetna om utbudet av dessa bilar, pris, prestanda och de langsiktiga fordelarna med nya
drivmedel.

En forandrad attityd till bilar som drivs med férnybara drivmedel bland allmanheten kan ocksa
paverka beslutsfattare. Om politikerna upplever att det finns ett stéd fran valjarna kan detta paverka
dem att utveckla strategier och genomfora de atgarder som behoévs. Detta i sin tur kan paverka
industrin eftersom de endast ar beredda att satsa om verksamheten kan bli l6nsam. Nagot som
skulle gagna konsumenten eftersom fler bilar pa marknaden pressar priset samtidigt som det skulle
forbattra mojligheten att tanka/snabbladda bilen.

36 Energimyndigheten: Drivmedel i Sverige 2014.

37 Forward, S. E. Nyberg, J., Forsberg, I., Nordstrém, M., Wallmark, C., Wiberg, E., & Wolf, S. (2015). Férnybara
drivmedel- Mojligheter och hinder sett utifrn privatbilisters oaktorers perspektiwTI rapport 845,
Linkdping.
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Genomférandebeskrivning

Foreslagen handlingsplan har tagits fram enligt en backcastingmetodik dar malsdttningen om en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 har varit utgangspunkten. Den centrala metoden i
genomforandet har varit kommunikation med deltagande aktérer under och mellan 3 workshops
som har genomforts under forsta halvan av 2016. Se bilaga 1-3 for deltagare i respektive workshop.

Forslag pa handlingsplan och férutsattningar for genomforande av den har tagits fram och férankrats
i tre steg:

Workshop 1 - Nuldge, utformning och krav pa handlingsplan. Har diskuterades bland annat vilka
atgarder och aktiviteter som behévs samt en tidsplan for nar de ska genomforas.

Workshop 2 — Utvecklingsbehov. Utifran materialet fran Workshop 1 diskuterades hur en nationell
handlingsplan ska utformas, spridas och genomforas.

Workshop 3 — Handlingsplan och mdjligheter. Har forankrades handlingsplanen och méjligheter och
samhallseffekter diskuterades.

Den interna genomférandegruppen har under projektets gang arbetat med informationsinsamling,
sammanstallning och analys. Det huvudsakliga arbetet har varit analys och sammanstallning av
insamlat material fran aktorerna. Dessutom har en nuldgesanalys samt analys av malet om en
fossiloberoende fordonsflotta genomforts.
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Precisera malet

Ar 2009 lanserade den davarande regeringen malet att Sverige till &r 2030 ska na en fossiloberoende
fordonsflotta. Sommaren 2012 tillsattes den sa kallade FFF-utredningen, som skulle precisera malet

och visa hur det kunde uppnas. Den 16 december 2013 presenterades den drygt tusensidiga statliga
utredningen Fossilfrihet pa Vag.

Figur 2 ger en global koppling till ett antal foreslagna mal for att nd en mer hallbar och
fossiloberoende fordonsflotta 2030. Tidigare strategiska innovationsagendor inom detta omrade,
exempelvis Nationell kraftsamling 2050 beskriver vilka omraden och system som har betydelse och
kan paverka denna forandringsprocess. Dar beskrivs normer och beteende som viktiga faktorer och
hur olika malbilder krockar med varandra.

Samma elbilsutveckling som i Norge
Samma cyklande som i Nederldanderna
Samma biodrivmedelsutveckling som Brasilien(eller Malawis mal)
Samma andel gods pa réls som Kanada
Samma andel persontag som Schweiz

Samma uppkoppling och distansarbete som Hong Kong

Samma bilpoolboom i svenska storstader som i Berlin och Hamburg
Samma breda modalitetsfokus som Képenhamn, Oslo eller Helsingfors

Slutar for fossilbilen som Indien och Nederlanderna

Malbild 2030 -

Vilken vag och
vilka mal har
vi i Sverige?

Figur2Ov a n |- 85%j2085krdver'till 2030...7, presenterat av Mattias Goldmann p& Workshop 1 i projektet. Vilken
vag och vilka mal vill vi styra mot i Sverige for att n& malet?
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FFFutredningen

FFF-utredningen® som presenterades 2013 beskrev ett scenario fér transportsektorn dar den totala
energianvandningen minskat till cirka 73 TWh till 2015 (omraknade siffror fran index), se Figur 3. Det
ar fa av de atgarder som foreslogs i FFF-utredningen som borjat implementerats. FFF-utredningen
overskattade framfor allt effekten av energieffektiviseringsatgarder till 2015, vilket kan bero pa att
fordonsparken i Sverige vaxer ganska kraftigt. Antalet registrerade personbilar dr nu uppe i 6ver 4,6
miljoner och bara det senaste aret vaxte bilparken med 6ver 80 000 fordon varav miljébilar bara
utgjorde en brakdel (Bil Sweden). Enligt ny statistik fran 2016 fortsatter bilforsaljningen att sla nya
rekord (Bil Sweden).*®
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40
20

2004 2010 2020 2030 2050

m Kvarstaende fossil energi = Fornybar energi (inkl el)

— = Energieffektivisering = Transportsnalt samhélle

Figur3. Andelen energiférbrukning inom transportsektorn inklusive energieffektivisering och fornyad mobilitet (fran FFF
utredningen, del 1).

Enligt FFF-utredning® uppskattades dven mingden biodrivmedel till 20 TWh &r 2030. Fér att na
malet om en reduktion med 80 procent fossila branslen innebar det att den totala
energianvandningen inom transportsektorn ska minska med 60 procent (cirka 35 TWh) enligt
scenario A, se Figur 4.

38 http://www.regeringen.se/contentassets/7bb237f0adf546daa36aaf044922f473/fossilfrihet-pa-vag-sou-
201384-del-22

39 http://www.bilsweden.se/statistik/fordonsbestand

40 http://www.regeringen.se/contentassets/7bb237f0adf546daa36aaf044922f473/fossilfrihet-
pa-vag-sou-201384-del-22
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Figur4. Staplarna visar energianvandningen inom den vagburna transportsektorn till 2030 och 2050 med tva olika scenarier
(A och B). Not, siffrorna for 2010 uppgigkaktiken till dver 90 TWh (ER 2015:19).

Malbild 2030c sa bedomer 2038ekretariatet

2030-sekretariatet med ett femtiotal partners fran naringsliv, kommuner och ideell sektor, arbetar
for att 2030-malet ska na, forstatt som 80 % minskad anvandning av fossila drivmedel i
transportsektorn jamfort med ar 2010, d v s samma mal som FFF-utredningen. Sekretariatet
beddmer att det sker genom en ungefarligen lika fordelning mellan bilen (fordonen), branslet
(drivmedlen) och beteendet, d v s att fordon kommer att bli vasentligt bransleeffektivare an idag, att
de fossila drivmedlen ersatts med fornybara och att det sker en 6vergang fran ensidigt bilberoende
till multimodalitet kombinerat med 6kad transportsnalhet. 2030-sekretariatet forhaller sig skeptiskt
till aktérer som menar att en ensidig inriktning pa t.ex. enbart elbilar eller enbart kollektivtrafik kan
leda till maluppfyllelse.

Med o6vergripande indikatorer och ett 30-tal underindikatorer f6ljs utvecklingen inom dessa ben,
inklusive en malbild per omrade. Nedan presenteras ett litet urval av dessa, for en samlad 6verblick
se vanligen www.2030-sekretariatet.se/indikatorer. Ocksd FFF-utredningen har i viss utstrackning
prognoser och fardplaner, men bristen pa sadana ar en viktig grund for saval detta projekt som for
det myndighetssamordnande som nu sker i Energimyndighetens regi.
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Overgripande maluppfyllelse
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Diagrammet ovan visar procentuell uppfyllelse av malet att minska den fossila energianvandningen i
vagtrafiken med 80 % jamfort med ar 2010*! . Som framgar, sa ligger vi i nuldget i fas med
utvecklingen, men som den tidigare bakgrundsrapporten visar sa ar den hittillsvarande utvecklingen
mycket ett resultat av ”latta segrar” (t.ex. att 6ka laginblandningen i fossila drivmedel), dels hotad av
EU-regler mot 6verkompensation.

Energieffektivisering
Genomsnittligt certifierat koldioxidutslapp ur avgasroret hos nyregistrerade personbilar (g CO2/km)
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41 http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/fossil-energianvandning-i-vagtrafiken-
h1/maluppfyllelse-h1/ Malet &r uttryckt per capita for att undvika en diskussion om att invandring férsvarar
maluppfyllelse.
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Som ovanstdende diagram visar*?, minskar férbrukningen och koldioxidutsldppen fran nya bilar
relativt snabbt, dven om vi ser en avstannande minskning som troligen hanger samman att priset pa
bensin och diesel sjunkit mycket snabbt. Vi vet ocksa att differensen mellan uppgiven och verklig
forbrukning har 6kat de senaste aren, fran cirka 8 % till drygt 30 % enligt Transport & Environments
sammanstallning.

For latta lastbilar ser vi ocksa en nedatgaende trend géllande forbrukning och utslapp, men
minskningen ar ldngsammare och nivderna hogre®. Det beror till stora delar pa att manga av de
incitament som galler personbilar (t.ex. supermiljobilspremie eller sankt formansvarde) inte galler for
latta lastbilar. For tyngre fordon saknas i viss man officiell statistik eftersom det férst 2018 far
officiella forbruknings- och utslappsvarden, men viss data kan erhallas fran ARTEMIS och NTM:s
kalkyler. Latta fordon av typ mc saknar dock helt forbrukningsvarden, men star for sa liten del av den
totala drivmedelsférbrukningen och de totala koldioxidutslappen att det endast har marginell
betydelse.

Fossil energianvandning
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Fossil energianvandning per capita for inrikes vagtransporter, jamférd med 2010 ars varde, samt
malen for dren 2020, 2025 och 2030 (MWh/capita)* Aven héar ser vi en minskning i fas med den
utveckling som kravs for att na malet till ar 2030, mycket beroende pa energieffektivare fordon och
6kad laginblandning av férnybara drivmedel i fossila. En del av minskningen riskerar nu att ”atas upp”
pa grund av att kérstrackorna i bil ater okar.

42 http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-nya-
fordon-blh/personbilar/

43 http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/bilen/genomsnittliga-koldioxidutslapp-hos-nya-
fordon-b1h/latta-lastbilar/

4 http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/fossil-energianvandning-i-vagtrafiken-
h1/fossil-energianvandning-hla/
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Drivmedelsanvandning
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Vi ser i detta diagram® att andelen férnybart i transportsektorn ékar relativt snabbt. Den tinkta
kurvan utgar fran slutmalet ar 2030, delmalen pa vagen, och att den totala mangden drivmedel ska
minska pa grund av effektivisering. Procentsiffran galler alltsa gentemot dagens totala mangd
drivmedel. Huvuddelen av 6kningen utgors av 6kad laginblandning, framst HVO i diesel.

Kollektivt resande

Procentuell uppfyllelse av malet att fordubbla resestréckan per capita i landbaserad kollektivtrafik
jamfért med &r 2010%
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Som diagrammet visar, sker i nuldget ingen eller mycket liten forandring i det kollektiva resandet pa
nationell niva, dven om det pa lokal och regional niva finns stora skillnader i utvecklingen.
Fordubblingsmalet som branschen presenterat, och som regeringen stallt sig bakom, ligger till grund
for 2030-sekretariatets antaganden, men ar i nuldget mycket svart att na. Lagre drivmedelskostnader
for privatbilism kombinerat med dalig punktlighet (verklig och upplevd) for delar av kollektivtrafiken

45 http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/branslet/andel-fornybara-drivmedel-i-vagtrafiken-
b2a/

46 http://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/index/resestrackor-i-kollektivtrafiken-h4/
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beddms vara delar av anledningen, liksom fortsatt generdsa villkor (milersattning och annat) for
privatbilism.

Vad sager aktbrerna?

Grundforutsattningar

For att nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 har manga aktorer bedémt att vissa
grundforutsattningar eller spelregler maste vara pa plats. Nedan beskrivs de schematiskt, varav dessa
tva anses mest centrala;

1) En bred politisk férankring i Riksdagen med ett tydligt mal (tydlighet)
2) En robust handlingsplan med ett nollvisionsstrategiskt arbete som bas maste tas fram och
forankras hos berérda aktorer med tydliga mal och delmal och inkludera;

a) Tillforsel av resurser, kompetens och kommunikationsverktyg for att implementera
handlingsplanen
b) Utvardering, omvardering och uppféljning varje ar med berorda aktorer

Viktiga aktiviteter, 6vergripande

Beslut om mal/delmal och styrmedel (dvs administrativa, ekonomiska och informativa) ar
grundldggande for ambitionen om en fossiloberoende fordonsflotta. Vidare ar forskning och
utveckling samt samverkan mellan aktoérer och deras val och beteenden for att skapa fungerande
marknader och for att driva innovationsomradet framat avgérande. En handlingsplan behéver
formas, antas, implementeras och utvarderas respektive uppdateras med jamna mellanrum. Se
figuren nedan for en sammanfattning av viktiga faktorer.

Fossiloberoende
fordonsflotta 2030

Samhallsekonomisk

analys, verktyg Styrmedel

Strategisk utvardering och Energi-
marknadsutveckling system

Okad Strategier for forandrade
kunskap vanor, attityder och normer

Offentliga + Anvandare
Fordonstillverkare + Andra discipliner
Drivmedelsaktorer

Utse Utvardering och
ansvariga uppdatering varje ar

Figur5 Sammanfattning av 6vergripande behov &it nd malet
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Hela detta kapitel, men sarskiltt abel | en Handl i-Ogeplganpacnkdeddggade
nedan presenterar detaljer kring de 6vergripande atgarder som foreslas inga i en handlingsplan.

Beslut;Mal och delmal

En mycket stor enighet rader i arbetsgrupperna om vikten av att precisera och fortydliga malet om
en fossiloberoende fordonsflotta. En bred politisk forankring i Riksdagen med ett tydligt beslut om
att na en fossiloberoende fordonsflotta 2030 dr nddvandigt. FFF-utredningens tolkning, 80 %
minskad anvandning av de fossila drivmedlen inom den landbaserade transportsektorn, bér vara
grunden for detta beslut. Men pa samma satt som Miljomalsberedningen foreslar att det langsiktiga
klimatmalet skarps, kan det vara rimligt att skarpa FFF-malet. Vara arbetsgrupper har diskuterat ett
antal sadana mojligheter, med stark uppslutning bakom att:

I Definiera fordonsflottan som alla markburna transporter, inklusive
entreprenadmaskiner.

T Véalkomna sjofart och flyg till malet, antingen som komplement eller (vilket farre
onskar) som delar av det ordinarie malet

1 Sla fast malet, gdrna bade i form av ett minskningsmal fér andelen fossila
drivmedel — 80 % lagre ar 2030 &n ar 2010 — och ett mal i absoluta tal (TWh) for
maximal fossil anvandning, i linje med FFF-utredningen.

I Infor delmal far ar 2020 och 2025, som kan utvarderas neutralt och oberoende
av teknikval och kombinationer av fardvagar.

I Utvecklingen bor vara relativt jamt fordelad mellan effektivare fordon,
drivmedelsbyte och reducerade transporter (“Bilen, Brénslet och Beteendet”),
men med madjlighet till vaxelverkan.

1 Utvecklingen bor férutsattas vara relativt jamn; maluppfyllelsen kan inte vara
beroende av en mycket snabb utveckling i slutet.

Det har daremot funnits begransad entusiasm for att, sdsom miljomalsberedningen diskuterat,
tidigarelagga aret da Sverige ska na en fossiloberoende fordonsflotta. Inte heller vill man skarpa
tolkningen av malet, t.ex. till “fossilfri fordonsflotta” vilket regeringen redan ibland anvander.*” Malet
bor inte heller inordnas inom "Fossilfritt Sverige” eller regeringens mal om att Sverige ska bli ”ett av
véarldens forsta fossilfria valfardslander”, utifran att dessa initiativ respektive mal i dag inte har
tillrackligt konkret innebord.

En handlingsplan behover inkludera och utvardera delmal for alla delar; for varje transportslag, for
varje drivmedel — produktion, distribution, lagring och import/export, for anvandning lika val som
effektivisering. Delmal behovs vidare for varje aktorsgrupp — politiker, fordonsleverantérer,
energiproducenter och — distributorer, forskare, transportkdpare, slutanviandare, myndigheter osv,
och for aktérssamarbeten dem emellan. En narliggande utmaning ar att formulera dessa delmal
neutralt och flexibelt 6ver tid.

Arbetsgrupperna poangterar att mycket av de forslag som lyftes i FFF-utredningen utgick ifran att
omstallningen skulle paborjas i stort sett genast, vilket — eftersom relativt lite hdnt sedan dess —
betyder att aktiviteterna i handlingsplanen bor vara mer omfattande och stimulansen starkas jamfort
med vad som da féreslogs.

47T ex. infrastrukturminister Anna Johansson i bilaga till Svenska Dagbladet, april 2016
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Aktorer och organisatigmoller och samverkan

Organisationsfragan inkluderar viktiga aktorer, deras roller och ansvarsomraden samt
samarbetsformer framover. Utifran diskussion i en av vara arbetsgrupper i projektet anges har ett
antal centrala roller for arbetet. Sarskilt viktigt anses samarbetet mellan de fyra aktérsgrupperna
offentliga aktorer + transportkopare + fordonstillverkare + drivmedelsaktorer vara.

Regeringen ansvarar for helhet och langsiktighet.

Regeringen, Trafikverket och Energimyndigheten har ett huvudansvar for att nya hallbarhets- och
samhallsutvarderingsverktyg utvecklas och implementeras.

Kommunerna/regionerna (kollektiva aktorer) har en central roll i att skapa efterfragan och
stimulera tillgangen till férnybara drivmedel och effektiva transportlésningar med fokus pa
multimodalitet. Kommunerna ansvarar for viss produktion av drivmedel och for att styra ratt i sina
upphandlingar.

Néringslivet har en viktig roll i att stimulera efterfragan pa fornybara och effektiva
transportlosningar, i linje med men framfoér allt bortom vad lagen kraver.

Samtliga aktorer behover vara delaktiga i samordning av arbetet for att optimera insatser och for att
hitta effektiva vagar framat. Detta efter basta férmaga och geografiskt lokalt, regionalt, nationellt, pa
EU-niva och globalt.

Nya normer kan ge majligheter till nya effektivare aktorsstrukturer. Integrerad samhallsnytta borde
och skulle kunna berdknas sammanslaget over stérre omraden och aktoérsgrupper for att undvika
suboptimeringar.

Styrmedek administrativa ekoromiskaochinformativa
Har diskuteras nagra av de 6vergripande viktiga faktorerna som paverkar mojligheten att uppfylla
malet och darefter foljer en atgéardsplan med foreslagna artal.

Administrativa styrmedelLagar

En lag om slutar for fossila drivmedel i transportsektorn och/eller en precisering av minskningen av
anvandningen av fossila drivmedel med 80 % tiden 2010-2030, efterfragas narmast unisont. Nagra
foreslar det hardare malet (som ocksa ndmns i FFF) att minska klimatpaverkan fran transportsektorn
med 80 % 2010-2030 och andra det ytterligare nagot hardare (men ur klimatperspektiv opreciserade)
malet att transportsektorn ska vara helt fossilfri ar 2030, men vi finner bred samling kring den férsta
definitionen vi anger héar, och beddomer ocksa att den ar bast i linje med de av Miljomalsberedningen
foreslagna klimatmalen.

En sadan lag boér ocksa inkludera delmal och kontrollstationer, forslagsvis ar 2020 och 2025, och ange
vilka fordonsslag som omfattas, forslagsvis alla markburna transporter inklusive arbetsmaskiner med
en mindre forpliktigande skrivning om flyget och sjofarten.

Lagen vore i linje med hur andra ledande lander agerar; underhuset i Nederlandernas parlament har
beslutat att enbart tillata elbilar frdn 2025 och Indiens regering har som mal att 2030 vara virldens

8 http://www.dutchnews.nl/news/archives/2016/03/only-electric-cars-to-be-sold-in-netherlands-from-2025/
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férsta nation med enbart eldrivna fordon.*® | Sverige har atskilliga kommuner, landsting och regioner
redan beslutat om mer langtgdaende mal dn den nationella visionen, ofta genom att byta
“fossiloberoende” mot “fossilfri” och/eller genom att ersitta 2030 med 2025.

Pa EU-niva ar det avgbrande att kommissionens kommande Renewable Energy Package gor entydig
och skarp skillnad mellan fossila och férnybara branslen, inte langre utgar ifran drivmedlens
generationstillhorighet utan fokuserar pa klimatpaverkan och hallbarhet, samt satter golv istallet for
tak for de fornybara drivmedlens andelar. Det bor ocksa vara moijligt for medlemsstater som Sverige
att gynna fornybara drivmedel utan att hindras av regler om éverkompensation.

Ekonomska styrmedel

Ett avgorande hinder for 2030-malet ar ekonomiska begransningar. Aktorer kan ifragasatta hur de
ska ha rad att bidra till malet. En malsattning bland arbetsgrupperna ar att tillvaxt och export okar
tack vare besluten, men under en 6vergangsperiod dr styrmedel avgorande for att leda utvecklingen i
ratt riktning.

Ett konkret exempel pa hur styrmedel kan utformas sa att de stimulerar en omstéllning i hallbar
riktning ar den bonus-malus-beskattning som foreslas for nya personbilar och latta lastbilar.
Utredningen om detta har nyligen presenterats®°, men en mycket enig samling aktérer foreslar en
annan inriktning, dar féljande byggstenar ir centrala®®:

e Malcentrerad. Beskattningen bor utga fran beslutade mal, inte minst fossiloberoende
fordonsflotta.

e Langsiktigt och l4tt att fatta. Anvand A-G-klassning som for kylskap.

e Klimatrattvist. Utga ifran bilens faktiska klimatpaverkan, well-to-wheel, inte de
officiella certifieringsvardena som inte tar hansyn till fornybara drivmedels klimatnytta.

e Krafttag i bada dndarna. Bilar med riktigt 1ag klimatpaverkan har dyrare teknik och
kréaver mer av bilisten och behéver en forhéjd bonuspremie for att paskynda introduktionen,
medan kdparna av bilarna med hogst utslapp behover en kraftig prissignal for att andra
beteende.

e Forutsdgbar. Sla fast stegvisa skarpningar vart tredje ar, med standig kunskap om tva
perioder framat.

e Enkel. Avsta fran att vaga in fordonets vikt, storlek, antal platser eller andra kriterier
som forsvarar jamfoérelser. Likasa ar partiklar, kvaveoxider, krocksdkerhet, atervinningsbarhet
och mer dartill mycket angeldget, men bér hanteras i den I6pande miljélagstiftningen.>?

Bonus-malus foreslas av vara aktorer ocksa for lastbilar (ex kraftigt h6jd fordonsskatt for “ineffektiva”
fordon). Langre fram bor det ocksa inféras for drivmedel, dar Kalifornien kan tjana som exempel. Dar

4 se t.ex. http://www.dnaindia.com/money/report-india-to-be-a-nation-with-100-electric-vehicles-by-2030-
says-piyush-goyal-2194483

50 http://www.regeringen.se/contentassets/e38bb79787714469bc0ala519669cf7a/sou-2016_33-webb.pdf
51 Frukostméte pa riksdagen 2016-05-19
52 e www.2030-sekretariatet.se/bonusmalus
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far den som importerar eller producerar branslen med lag fossil kolhalt betalt av den som importerar
fossila drivmedel.

Det efterfragas ocksa att ekonomiska styrmedel géller for mer &n sjalva inkopstillfallet, sarskilt pa
tunga sidan, men ocksa for t.ex. gasbilar, som annars saljs utomlands som begagnade med resultat
att den fossiloberoende fordonsparken inte 6kar nationellt.

Vidare betonas att incitament for multimodalitet saknas, och att incitamenten att aka kollektivt
sallan ar utformade for att locka vanebilisten, som kan ha andra 6nskemal &n t.ex. lagst maojliga taxa.

Upphanding

Offentlig upphandling ses av manga aktérer som en viktig del i att paskynda omstallningen. Manga
vittnar om att det “fortfarande bara ar pris som géller” nar transporttjanster upphandlas, andra ser
en klar potential i innovations- eller funktionsupphandling som instrument. Overgripande finns en
stark historik av att offentlig upphandling bidragit till att fa fram fordon som inte tidigare funnits pa
marknaden.

| nartid bor en skarpning av reglerna for statliga myndigheters inkop, leasing och hyra av personbilar
beslutas, samt for taxiresor, som idag enbart anger "miljobil”, vilket i normalfallet innebér en
fossildiesel. Dartill bor drivmedel med hogsta mojliga andel fornybart upphandlas med krav pa att
branslet ar hallbart producerat med laga totalutslapp fran hela produktionskedjan och avgasror.
Periodvisa skarpningar bor inforas, forslagsvis vart tredje ar. Langre fram bor detta utvidgas till
transportinkop for att stalla om den tunga flottan.

Infrastrukturinvesteringar
Trots att arbetsgrupperna inte specifikt fokuserat pa infrastrukturinvesteringar, betonade flera
deltagare vikten av att “satsa ratt”. Med detta avsags bland annat:

I Snarare sdkerstélla att befintlig rals forbattras och diverse flaskhalsar byggs ut, dn att
fokusera pa snabbtaget

T Komplettera befintliga satsningar pa kombiterminaler och omlastningscentraler med den
infrastruktur som kravs for att den ska anvandas mer.

I Styra om dagens stod for laddinfrastrukturutbyggnad fran bl.a. KlimatKlivet till
normalladdning i anslutning till hemmet.

Sakerstalla utbyggnad av vatgasinfrastruktur genom Sveriges inspel till alternativbransledirektivet,
dar vi ocksa bor lyfta in biogas (trots att det inte uttryckligen finns med i direktivet).

Utbildningoch information som styrmedel

Manga aktorer efterfragar mer utbildning pa omradet, garna med tydlig offentlig avsdndare sa att
materialet utlyser ovald och neutralitet. Det géller inte minst klimat och hallbarhet for olika
drivmedel samt elbilens totala hallbarhet ur vaggan-till-graven-perspektiv.

Pa lokal niva efterlyses att energi- och klimatradgivarna i landets kommuner ges tydligare uppdrag
att arbeta med trafikfragor, kopplat till 2030-malet — i motsats till det forslag om ett mer avgransat
uppdrag som Energimyndigheten presenterade hésten 2015.

En annan typ av utbildning som efterfragas ar for arbetsgivare, sa att de ratt aterger vérdet av
formaner som anstallda far, t.ex. avseende parkering vid arbetsplatsen. Dartill anges att bilhandlare
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och verkstader behover dels 6kad kunskap, dels korrekta incitament, och att statliga
incitamentsstrukturer bor 6vervagas.

Forskning och utveckling

Multidisciplinar forskning och utveckling ar nodvandig for att nd malet — inte bara inom fordon och
drivmedel som hittills prioriterats. Det bor kompletteras med beteendeforskning, mobilitet,
landskapsgeografi, boendeplanering, stadsbyggnad, flexibelt arbetsliv och manga andra discipliner
som var underrepresenterade i FFF och som séllan kommer till tals nar fragorna om omstallning till
fossiloberoende diskuteras och forskas kring.

En faktisk &ndlingsplan

Framtagande och faststallande av en robust handlingsplan har entydigt setts som en central faktor
for att uppna 2030-malet. Handlingsplanen bor ha ett nollvisionsstrategiskt arbete som bas och tas
fram, forankras och forvaltas av berorda aktorer. Handlingsplanen behover inkludera;

a. Tillforsel av resurser, kompetens och kommunikationsverktyg for att implementera
handlingsplanen

b. Utforare, ansvariga och roller ar andra viktiga parametrar i en handlingsplan. Vilka
aktorer behover gora vad? Vilka ansvar kan fortydligas? Vilka tar ansvar for vad?
Vilka samarbeten behover initieras? Vem samordnar, vilka deltar, nar och hur?
Behover nya samarbetsformer utvecklas?

c. Forsknings- och utvecklingsbehov ar viktiga delar i en handlingsplan. Vad behover
beforskas och var finns vita flackar? Forskning och utveckling behdver vara
prioriterad och avvagd i forhallande till resurser och potential.

d. Handlingsplanen behover uppdateras och omvéarderas och utvarderas kontinuerligt
och efter behov.

Att arbeta med en handlingsplan ligger i linje med det uppdrag som Energimyndigheten har fatt att
samordna centrala myndigheters insatser, men arbetet bér kompletteras med en oberoende
granskningsinstans som aterkommande granskar verksamheten utifran den beslutade planen. Denna
instans bor ocksa ha ett sarskilt ansvar for bred informationsspridning om med- och motgangar, for
att sdkerstélla ett brett engagemang i omstallningen fram till och med ar 2030. | diskussionen av vilka
punkter som ar mest avgérande for uppna malet om fossiloberoende anses tidig samordning av
lagar, regler och myndigheter, som centrala. | samband med detta lyfts ocksa vikten av att sprida
information om hur FFF-malet ska nas och att prova exempelvis infrastrukturinvesteringar och
lanstrafikplaner utifran malet.

Denna rapport ar aktorernas forsta samlade inspel till formulerande av en faktisk handlingsplan.
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Handlingsplawch atgarder Overgripande

Artal

Atgird

Typ

Ansvar/roller

FoU-behov

2016

Politiker beslutar att satta malet
fossiloberoende fordonsflotta 2030.

Riksdagen beslutar efter forslag fran regeringen.

Uppfyllt genom FFF

2016

Utveckla och anvanda nya verktyg for
vardering av drivmedel ur
helhetsperspektiv, inkluderande
effekter av cirkular ekonomi, delande
ekonomi och samhallsnyttor

Analys

Nérings- och finansdepartement.

Analys

2016

Analysera tillvaxtpotential i form av
nya arbetstillfallen och export tack
vare omstallningsarbetet

Analys

Tillvaxtverket

2016

Delmal: Férnybara
drivmedel/elektrifiering och
energieffektivisering. Satt absoluta tal
som gar att mata och ar generiska.

Miljomalsberedningen slutbeténkande 1/6. Detta
projekt ger inspel. Aktérer ger remissvar. Riksdagen ska
fatta beslut kring mal och delmal.

Behovs inte. Anvand statistik
for uppfoljning baserat pa data
fran SCB och
Miljomalsberedningen
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Artal Atgard Typ Ansvar/roller FoU-behov
Utredningar som med
. . . N . ekonomisk realism utifran
. N s Energimyndighetens strategiuppdrag bor leda till att . .
Myndigheterna initierar och stodjer ett . . framtiden inom
. .. regeringen fattar beslut om fossiloberoende och tex .
permanent forum eller myndighet for . N . transportomradet och
. , later de (tre) berdrda ministrarna gemensamt leda . .
kontinuerligt arbete och samverkan . oy : . . N . energisystemet, vilka globalt
. - . - fragan framat inkluderande kontinuerliga utvarderingar | . . .
fran ansvariga och intresserade Organisation . annu ar fossilberoende,
.. - . . och kontrollstationer. . .
aktorer. Nationell drivmedelsstrategi ) ; . R . indikerar de nationella
. ol o R Ev. behovs nya myndigheter da FFF-malet andrar var . A
med produktionsmal ingar. Avsatt . - .. ekonomiska mojligheterna och
N il karta sa pass mycket att det kan tankas behovas nya .
resurser for omstallning. . . utmaningarna som
myndigheter inom nya sektorer. ..
foregangsland. Inkludera
2016 tillvaxt.
. L . Utgar fran input pa
Fossilfritt Sverige-initiativet skarps, . . g .. putp .
. Mal Regeringen miljodepartementets hearing
med fokus pa transporter. .
varen 2016.
2016
2016 | Sakerstalla att handlingsplanen dven Energimyndigheten
tillgodoser landsbygdens behov for alla | Analys
transportslag samt inkluderar nya
perspektiv bla ungdomars
2016 | Utred aterinférande av Trafikverkets
sektoransvar, ev. med fler huvudman | Analys Regeringen
2017 | Féregangslan och -regioner utses i Regeringen
likhet med tidigare biogasldan, men
med tydligt statligt stod och mandat
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Artal

Atgard

Typ

Ansvar/roller

FoU-behov

2017

Skarpt svenskt klimatmal; nettonoll
20457? Klimatramlagstiftning?

Mal

Regeringen lagger forslag till riksdagen

Miljomalsberedningen

2017

Plan pa hur arbetet mot FFF2030 ska
utvarderas 6ver tiden sa att det gar att
folja huruvida man &r pa ratt vag.

Utvardering

Energimyndigheten

Alla nya stora infrastrukturprojekt

Utga ifran regeringens nyligen
framtagna direktiv for

prévas enligt FFF2030. Styrmedel Regeringen ger direktiv till ansvariga myndigheter. Trafikverket och
Energimyndigheten.

2017
Utokade medel for information och Information behdver goras
utbildning till bl.a. allmanheten, . Naturvardsverket, Konsumentverket, Trafikverket och | tillgdngligt och trovardigt pa

. o . Information . . ..

bilhandlare, akerier och Energimyndigheten bor utlysa medel anpassat format per
transportkdpare aktorsgrupp

2017
V?I, ny rl'ksdag, ny reg:arlngsforklarmg Delmal, politik | Samtliga riksdagspartier. Utgar ifran den forskning som
bor precisera 2030-malet tagits fram.

2018
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Artal Atgard Typ Ansvar/roller FoU-behov
L?nstransPorthant.erna ma"ste knyta an Trafikverket huvudansvarig. Behovs finnas en Bestallarerj och .
till FFF-malet. Faktiskt anvanda Plan . . entreprendrerna maste
- kvalitetssamordnare for transportbyggen. .
fyrstegsprincipen. utbildas.
2018
Delmal 1: 50% minskad anvdndning av
fossila drivmedel i transportsektorn Delmal Regeringen.
(malet preliminart).
2020
Kunskapscentrum, fanga, sprid
Starkt utveckling och implementering Energibolag. Energimyndigheten, Teknikforetagen. och stéd goda framsteg. Manga
av intermodalitet, samspel IT och Myndigheter satter skarpa krav som driver detta. Skapa | IT-appar fran andra lander,
2020 | transport. Digitalisering IT en IT-hub. manga nya foretagsidéer etc.

2020

Gron arbetsmarknad. Grona affarer.
Besoks- och turismnaring

Arbetstillfallen

Visit Sweden

Besoksnaringen och
turismutbildningar

2021

EU: Nytt hallbarhetsdirektiv ersatter
FQD och RED

Styrmedel

EU-kommissionen i samrad med EU-parlamentet och
ministerradet.

Viktigt fa fram aktuell
forskning om hallbara
fornybara drivmedel.
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Artal

Atgard

Typ

Ansvar/roller

FoU-behov

2022

Val, ny riksdag, ny regeringsforklaring
bor precisera 2030-malet

Delmal, politik

Samtliga riksdagspartier, regeringen.

Utgar ifran aktuell forskning.

2025

Delmal tva: 60 % minskad anvandning
av fossila drivmedel i fordonsflottan.
(malet preliminart).

Delmal, politik

Regeringen

| enlighet med FFF.

2026

Val, ny riksdag, ny regeringsforklaring
bor precisera 2030-malet

Delmal, politik

Samtliga riksdagspartier, regeringen.

Utgar ifran aktuell forskning.

2030

Maluppfyllelse. Nya aktorer pa
marknaden. Nya konstellationer och
samarbeten som mojliggjort
forandringarna.

Samtliga aktorer enligt ovan.
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Bilen(fordonen)
Centrala delar av bilen (fordonens) roll avhandlas i avsnitten om branslet (drivmedlen) och beteendet
(anvandningen av fordonen). | detta avsnitt diskuteras framst effektiviseringen av sjdlva fordonen.

Strategi och malsattning

Den 6vergripande malsattningen ar att effektivisering ska bidra lika mycket till maluppfyllelsen som
skiftet till fornybara drivmedel och beteendeférandringar. Vi konstaterar att det kan vara en svar
balans att n3, eftersom effektiviseringen slar igenom langsammare da den framst omfattar nya
fordon — befintliga fordon kan bara i begransad omfattning effektiviseras.

Nya personbilamc och moped

T

For nya personbilar drivs energieffektivisering pa av EU:s kommande utslappskrav pa 95 g
CO2/km for ar 2021, som minskar bade svarigheten och kostnaden fér den svenska
omstallningen. Darfor ar det angelaget att Sverige driver pa for skarpa mal for 2025 och 2030
pa EU-niva, forslagsvis 65 g/km respektive 50 g CO2/km. | dessa mal bor hansyn till fornybara
drivmedels klimatnytta tas, for att stimulera bilindustrin att utveckla och marknadsféra
fordon for dessa drivmedel.

Pa nationell niva kompletteras detta framfor allt med skatteinstrumentet, dar bonus-malus-
fordonsbeskattningen bor utformas i grunden annorlunda an vad den sarskilda utredaren
foreslar, bl.a. med en kraftfullt skdrpt malus-del, med stimulans for bilar som kan tankas med
fordonsgas och etanol och med successiva, langsiktiga skarpningar®.

Miljobilsdefinitionen behover skarpas, forslagsvis till de bonus-klasser som ett fardigt bonus-
malus-system innehaller. Definitionen bor fortsatt ligga till grund for statliga myndigheters
inkop, leasing och taxival.

Formansbilssystemet bor justeras utifran det fardiga bonus-malus-systemet sa att den
faktiska klimatpaverkan speglas i formansvardet.

Infrastrukturen for fornybara drivmedel och el har givetvis betydelse for efterfragan av
fordonen, och dessa tva fragor bor kopplas battre samman, sa att en stimulans av t.ex. elbilar
hanteras samfallt med en stimulans av t.ex. laddinfrastruktur.

Konsumentinformation har ocksa en viktig roll och en A-G-markning av fordons effektivitet
(dar fornybarts klimatnytta vags in) bor inféras pa samma satt som for bl.a. vitvaror, i linje
med vad Konsumentverket tidigare foreslagit och vissa bilmarken anvander.

Bilhandlaren har en viktig roll och det boér 6vervagas om sarskilda incitament kan inféras for
att stimulera 6kad forsaljning av fordon som uppfyller 2030-malen.

Motorcyklar bér snarast fa officiella utsldppsvarden och darefter en bonus-malus-
beskattning som fullt ut utgar fran klimatpaverkan, med maéjlighet att stimuler eldrift och
fornybart genom en bonusdel.

Nya tunga fordon

T

For nya lastbilar och langfardsbussar drivs effektivisering idag framst av kundkrav, men
forsvaras av att det saknas officiella utslappsvarden fér fordonen. Detta bor inforas snarast,
och Sverige bor darefter infoéra supermiljo- och miljo-definitioner samt bonus-malus-
beskattning ocksa for dessa fordon.

53 Se www.2030-sekretariatet.se/bonusmalus
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9 For bussar for kollektivtrafik ar det viktigt att premier som infors inte ensidigt gynnar eldrift,
sasom foreslas i den sarskilda elbusspremien, som ar ett exempel pa en alltfor teknikspecifik
premie.

Befintliga fordon
9 For befintliga fordon har bilbesiktningen en viktig roll i att premiera effektivitet och bor fa
starkare styrning att arbeta med att granska t.ex. dacktryck och motorunderhall.
9 Bensinstationer och verkstader bor stimuleras att jobba med fordonseffektivitet.
9 For tunga fordon visar studie pa stor potential att minska férbrukning bl.a. genom att
forbattra aerodynamiken, men fa akerier valjer att investera i tekniken. Det bor 6vervégas att
stimulera den, atminstone med information.

Handlingsplaroch atgardefor delomrade- Bilen

Artal Atgard Ansvar och aktorer

2017 Snabbutredning av styrmedel for tunga Regeringen
transporter

2017 Skarpt fordonspolicy for statliga myndigheter: Regeringen, regleringsbrev och
Enbart fossiloberoende dgardirektiv

2018 Bonus-malus beskattning infors for personbilar, | Regeringen

|atta lastbilar och tunga transporter

2018 Nationell miljélastbilsdefinition infors Regeringen, utifran Stockholms
och Goteborgs befintliga
definition

2018 Aterkommande méssa a la Clean Vehicles & Marknadens parter, med stod

Fuels, ev kopplat till Ekotransport av t.ex. Naturvardsverket

2018 Officiella utslappsvarden for lastbilar ger grund | Regeringen ansvarar, samrad

for bonus-malus for tunga fordon, med EU

supermiljobilspremie eller motsvarande

2019 Nya skatteregler for férmansbilar antas, bor Regeringen bor ta initiativ
vara klimatdrivna

2021 Forsta skarpning av bonus-malus personbilar Regeringen foreslar riksdagen
och latta lastbilar

2021 Skarpt fordonspolicy for statliga myndigheter: Regeringen, regleringsbrev och
Enbart fossiloberoende dgardirektiv
2021 Skarpta utslappsregler for nya personbilar pa EU

EU-niva, nationell statistik och fardplan

2024 Andra skarpning av bonus-malus personbilar Regeringen ansvarar
och latta lastbilar
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Artal

Atgard Ansvar och aktorer

2025 EU: Troligen skarpta utslappsregler for nya
personbilar, gynnar el och fornybart
2027 Andra skarpning av bonus-malus personbilar Regeringen foreslar riksdagen

och latta lastbilar

Branslet(drivmedilen)

For utveckling av drivmedelsfragan anses pris, adekvata styrmedel, brist pa systemsyn och tillgang pa
ravara vara de framsta hindren. Mer konkret ar i nulaget oron stor att EU:s regler for
drivmedelsbeskattning, for dverkompensation och for anvandning av jordbruksgrédor satter hinder i

vagen.

Har har framfor allt produktion och anvandning av fornybara drivmedel diskuterats och analyserats.

Strategi och malsattning:

T

Okad anviandning och produktion av férnybara drivmedel som motsvarar 80 % av behovet
2030

Skapa en drivmedelsstrategi for att vidareutveckla en hallbar drivmedelspalett

Utveckla inhemsk produktion av férnybara drivmedel med ambitidsa mal for tillvaxt och
hallbarhet

Biodrivmedlet ska for slutanvandaren vara billigare per kord km (alla kostnader) jmf med
fossila branslen

Sakerstalla hog klimatnytta for drivmedlen (bortom EU:s hallbarhetsdirektiv) sa att
omstéllningen understddjer klimatmalen.

Centrala styrmedel och aktiviteter som kravs for att na malet:

1

=A =4

=A =4 =4 =4

=a =4

Klimatrelaterad beskattning for férnybara drivmedel (hallbara och klimateffektiva enligt
fornybarhetsdirektivet)

Stegvis 6kad kvotplikt eller reduktionsplikt for drivmedelsbolag

Fortsatt och utvidgat produktionsstod for tillverkning av fornybara drivmedel med fokus pa
andra generationens drivmedel.

Utvidgad forskning kring lagring av energi, t.ex. i form av el och vatgas i smart grid-system.
Stegvis hojd CO2-skatt pa fossila drivmedel enligt fattat beslut i kombination med kraftfulla
premier till miljofordon och garantier

Bonus-malus-fordonsbeskattning som tar hansyn till drivmedlets faktiska klimatpaverkan.
Bonus-malus-drivmedelsbeskattning med sarskild hdnsyn till hoginblandade drivmedel

Lag férmansbeskattning av miljéfordon (inkludera férnybara drivmedel, biometan)

Lagkrav (upphandling): Transporter som bekostas av skattepengar ska drivas med ett
miljébransle

Langsiktigt stod for etablering av laddinfrastruktur och mackar med férnybara drivmedel
Okad milersattning for glesbygden initialt
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Konsekvenser

Kilometerkostnaden for férnybara drivmedel understiger fossila branslen

Kraftfull 6kning av inhemsk produktion av fornybara drivmedel (mal ca 30 TWh till 2030)

Utbyggnad av distributions- och tankstallen for fornybara drivmedel

Kraftfull efterfragan pa miljéfordon (inom kommun, foretag och hos privatpersoner) for att

mota det 6kade utbudet

9 Okad efterfrdgan pa tunga transporter och bussar som drivs med férnybara drivmedel pga
prisbilden

80 % av drivmedelsanvandningen utgdrs av férnybara drivmedel 2030

=A =4 =4 =4

Handlingsplaoch atgardefor delomrade- Bransle

Artal Atgird Aktorer och ansvar
2016 (sept) Skatten pa fornybara drivmedel sanks Foreslagen av regeringen
2016 (nov) Alternativbransleinfrastruktur-direktivet: Regeringen ansvarar

Sveriges svar

2016 (okt?) EU-kommissionen lanserar Renewable Energy EU-parlamentet viktig roll,
Package: Bor stimulera fornybart i regeringen
transportsektorn

2017 Nationell drivmedelsstrategi Energimyndigheten

2017 Fortsatt stimulans och tydliga riktlinjer for Regering

fornybara drivmedel

2018 Inforsel av kvotplikten/reduktionsplikt, som bor | Regering
vara hog och etappvis uppskrivning.
2018 Aterkommande missa a la Clean Vehicles Marknadens parter, med stdd
&Fuels, ev kopplat till Ekotransport av t.ex. Naturvardsverket
2018 Skattebefrielse for biodrivmedel I16per ut, kvot- | Regeringen ansvarar, samrad

/reduktionsplikt for biodrivmedel med sarskilda | med EU
regler for hoginblandade drivmedel

2020 Skattebefrielse for biogas lI6per ut, fortsatt Regeringen bor ta initiativ
stimulans lanseras — dven for hoginblandade
drivmedel

2020 Bonus-malus for drivmedel Regeringen bor ta initiativ i

samrad med EU

2021 EU: Nytt hallbarhetsdirektiv ersatter FQD och EU
RED
2021 Forsta skdrpning av bonus-malus personbilar, Regeringen ansvarar

|atta lastbilar och tunga fordon
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Artal Atgard Aktorer och ansvar

2024 Andra skarpning av bonus-malus personbilar, Regeringen ansvarar
|atta lastbilar och tunga fordon

2025 EU: Troligen skarpta utslappsregler for nya
personbilar, gynnar el och fornybart

2027 Tredje skarpning av bonus-malus personbilar, Regeringen foreslar riksdagen
|atta lastbilar och tunga fordon
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Beteendet(manniskan)
Foljande utmaningar och hinder anses ha storst betydelse fér manniskan i denna omstallning.

v

v
v
v

Nya bilar
Infrastruktur
Utbildning och kommunikation

Planering och styrning

Det mest centrala anses vara hur man inom alla dessa omraden paverkar manniskans beteende. For
att Sverige ska nd malet om en fossilberoende fordonsflotta till ar 2030 kravs stora férandringar nar
det géller vara resvanor. Samtidigt som det maste bli svarare att ta bilen in i stadskdrnan maste det

bli attraktivare att anvanda alternativa fardmedel.

Vidare betonas att incitament for multimodalitet saknas, och att incitamenten att aka kollektivt
sallan ar utformade for att locka vanebilisten, som kan ha andra 6nskemal &n t.ex. lagst maéjliga taxa.

Strategi och malsattning

T
1
1
1
T

Energieffektivisering genom minskat resande med egen bil
Oka det kollektiva resandet i enlighet med férdubblingsmalet
IT — minska jobbpendlandet med 20 %

10 % automatiserade (sjalvkérande) fordon till 2030
Fordubbla antalet bilpoolsbilar och anvandare vart femte ar

Centrala gyrmedeloch aktiviteter

T

=A =4 =4 4 =4

= = =4 =4

1

Kollektivtrafiksatsningar med fokus pa att underlatta modalitetsskifte fran bil
Stod till arbetsgivare som premierar hemarbete

Borttagen milersattning med bil (undantag glesbygd)

Full milersattning for kollektivt resande och cykel

Bidragsmaijligheter for bilpooler

Anpassningsstod av stader som gynnar cykel, gang och kollektivt resande => Lag
framkomlighet for bil i stader

Hoga P-avgifter och laga hastigheter i stader

Vagtullar

Sankt milersattning for persontrafik

Momssatser: Kollektivtrafikmomsen pa 6 % inkluderar limousinservice, helikopterfard och
skidliftar, men exkluderar bilpooler, som betalar 25 %.

Tjanstebilsbeskattning: Det dr Ionsamt att vélja en bil som |6neférman jamfért med att valja
mer pengar i l6nekuvertet, eller andra typer av formaner. Utformningen gynnar dessutom
relativt stora bilar.

FoU-stod till sjalvkorande fordon

Konsekvenser

il
il

Minskat resande med bil pga starkt konkurrenskraft for alternativen
Forbattrad kollektivtrafik och mobilitet for cykel- och gangtrafikanter
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Okning av det kollektiva resandet enligt férdubblingsmalet
Okat distansarbete minskar resande sarskilt i rusningstrafik, sarskilt i stiderna

maluppfyllelsen.

Handlingsplaroch atgardefor delomrade- Beteendet

Sjalvkérande fordon ersatter delar av fordonsflottan, effektiviserar anvandandet
Beteendefdrandringar star sammantaget for ungefar en tredjedel av den totala

Se over cykelparkeringen vid arbetsplatsen

Artal Atgard Ansvar och FoU
2016 En vision om hur en stad for manniskan skall se ut
2030
2016-2017 | Genomfor rese- och attitydundersokning Kommun/Region/FoU
2016 Genomfdra en 6versyn av den egna Offentlig sektor
organisationen for att se om olika policyer leder
till ett hallbart resande eller resfria moten.
Synliggor ocksa malkonflikter
2016 Marknadsmassig prissattning av p-platser Kommuner
2016-2030 | Siker skolvag. Sikra kollektiva och/eller gang- och
cykelvagar till och fran skolor och dagis
2016-2030 | Alltid ta fram en transportplan da man bygger nya | Kommun
stadsdelar vilket sakerstéller att det finns en val
utbyggd infrastruktur for hallbara transporter da
medborgarna flyttar in
2017 Andrad parkeringslagstiftning s& att kommuner Riksdagen efter forslag fran
kan ha differentierade avgifter och reservera plats | regeringen.
at t.ex. bilpool och gynna t.ex. miljébilar
2017 Se 6ver malet om en dubblering av den kollektiva Kommun/region/FoU
trafiken. Finns det utrymme? Om inte utred andra
I6sningar
2017- Implementering av nationella cykelstrategin Ansvariga myndigheter
2017 God stadsplanering for hallbart resande.
2017 Utred olika I6sningar for hur kollektivtrafiken kan
gbras mera attraktiv. Har ingar bus on demand,
nya tekniska l6sningar och park and ride
2017 Erbjud tjanstecyklar, aven el-cyklar, till anstallda. Arbetsgivare, privat och

offentlig
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Artal Atgird Ansvar och FoU

2017 Ta bort férmansbeskattning for kollektivtrafikkort | Regering, darefter
och cykel arbetsgivare, privat och

offentlig

2017 IT-lI6sningar for att stodja val av alternativa resor

2017 Kartlagg och sprid goda exempel som finns i landet | FoU
inom bade den privata och offentliga sektorn

2017 Arbetsgivare 6kar mojligheten for videomoten och
distansarbete.

2017-18 Ersatt tjanstebilar med bilar som anvander Arbetsgivare, privat och
fornybara drivmedel offentlig

2017-2018 | Underlatta den offentliga upphandlingen sa att Offentlig sektor
den blir mer hallbar och ta fram goda exempel tex
genom innovationsupphandling

2017-2020 | Ta fram ett nationellt resekort for kollektivtrafik, Samtrafiken
hyrcykel, bilpool etc

2017-2020 | Utbildningar om offentlig upphandling sa att Upphandlingsmyndigheten
forfragningsunderlaget pa ett tydligt satt tar
hansyn till miljomalen

2018 Marknadsfor goda exempel och utvardera SKL/Fou
effekten

2018 Infor olika mat-tal som den privata och offentliga Privat och offentlig sektor
sektorn skall férsdka uppna och i samband med
detta starta en tavling och dela ut pris

2018 Miljozoner i storstader infors daven for personbilar | Riksdag beslutar efter
och skarps successivt utredning, kommuner beslutar

lokalt

2019 Stall krav vid byggande av nya kontor mm dar
cykelparkering, laddinfrastruktur och
kollektivtrafiknormer ingar

2020-2022 | Utvardera effekten av resekortet som tar hansyn FoU
till hela resan

2020 Infartsparkeringar till storstader med anknytning
till regelbunden kollektivtrafik.
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Artal

Atgird

Ansvar och FoU

2030

Vi har natt fram till ett Sverige dar det bade ar
enkelt och attraktivt att resa hallbart vilket ocksa
innebar man reser pa detta satt da det ar mojligt
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Stravan mot maletmojligheteroch potential

En energiomstallning inom transportsektorn kommer att fa manga positiva konsekvenser for
Sverige bade pa kort och lang sikt. Nedan listas nagra utvalda majligheter som far effekt pa saval
hélsa, som sysselséttning och miljo:

T

Kraftigt reducerade klimatutslapp

Genom att infora fornybara branslen samtidigt som fler valjer andra transportmedel &n
bilen reduceras véaxthusgasemissionerna, vilket harmoniserar med de miljo- och klimatmal
som riksdagen satt upp om att bl a minska vaxthusgaserna med 17 procent till 2020.
Forbattrad halsa

Minskad anvandning av fossila drivmedel som bensin och diesel far en direkt effekt pa
folkhalsan. Manga fossila branslen innehaller svavel. Vid forbranning omvandlas dessa till
svaveldioxid. Aven kvavedioxid bildas vid forbranningsprocesser och kommer framst frén
vagtrafiken. Studier har visat att vid val trafikerade vagar 6kar andelen med hélsoproblem
sasom astma och allergi. Det harror bland annat ifran utslappen av svavel och
kvéavedioxid. Genom att byta ut branslet samtidigt som trafiken forflyttas till andra
trafikslag torde dessa hdlsoproblem minska

Hallbar tillvaxt

Genom att producera gréna och hallbara branslen i Sverige genereras fler jobb och en
Okad sysselsattning och tillvéaxt

Miljoteknikexport

En okad kunskap om hur en évergang fran en fossil ekonomi till en grén sadan ar hogst
relevant kunskap som &ven inbegriper en teknisk utveckling och energismarta Idsningar.
Dessa tekniska innovationer kan fylla en mycket viktig funktion i ett framtida samhélle
och generera stora exportintakter om Sverige gar i braschen

K now-how-export

Aven kunskap om hur en omstéllning kan genomféras kommer att efterfragan pa
varldsmarknaden, vilket borgar for en svensk kunskapsexport

Tusentals arbetstillfallen

Produktion av ett fornybart och hallbart bransle i Sverige fran de resurser som finns
tillgodo i form av skog och mark kommer bade att leda till utveckling av ny teknik, men
ocksa att produktionsanlaggningarna i sig kommer att generera arbetstillfallen i flera led. |
dagslaget importerar vi nastan allt bransle till vara fordon, vilket innebar relativt fa
arbetstillfallen. Om denna kapitalexport kan minska kan pengarna investeras i Sverige
istallet, vilket i sig boostar svensk ekonomi och ger upphov till manga arbetstillfallen
Geopolitik och trygga férsérjningssystem

Om vi producerar vart eget bransle minskar var sarbarhet gentemot andra lander som ex
Ryssland. Idag &r inte bara vara transporter beroende av fossila branslen, aven lantbruket
ar sarbart. Kan produktion av ett fornybart bransle genomféras i Sverige tryggas aven var
livsmedelsforsorjning

Battre kollektivtrafik

Det kravs att fler valjer kollektivtrafiken for att na malet. Det innebar att mer resurser
maste tillforas kollektivtrafiken med avseende pa komfort, Wifi, fler turer och bussfiler,
vilket borgar for en béttre kollektivtrafik och mojliggor arbete under pendling, vilket
gynnar ett stort antal resendrer pa flera satt

Farre P-platser/vagari staderna=> fler bostaderoch gronomraden

Om trafiken minskar i stdderna frigérs mark som kan anvandas till bostéder, narodling och
gronomraden. En fortatning av staderna blir méjlig istéllet for att odlingsbar mark maste
anvandas till bostader som det i dagslaget ar en skriande brist pa i framfor allt
storstadsomradena.
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Forskningsoch utvecklingsbehov

Multidisciplinar forskning och utveckling ar nédvandig for att na malet —inte bara inom fordon och
drivmedel som hittills prioriterats. Det bér kompletteras med beteendeforskning, mobilitet,
landskapsgeografi, boendeplanering, stadsbyggnad, flexibelt arbetsliv och manga andra discipliner
som var underrepresenterade i FFF och som séallan kommer till tals nar fragorna om omstallning till
fossiloberoende diskuteras och forskas kring.

Nagra behov for forskning och utveckling som sarskilt lyfts fram i diskussionerna med aktérerna som
var delaktiga i arbetet till denna innovationsagenda ar:

9 Det ar viktigt att det finns tydliga och langsiktiga spelregler for marknaden for fornybara
drivmedel. Detta kraver en tydlig markering om de olika drivmedlens plats pa marknaden,
dar det t.ex. specificeras vilka drivmedel som kommer att rdknas som hallbara och pa vilka
grunder. For detta behovs en generell och heltdckande modell for att kunna jamfora de olika
drivmedlen. Manga delar finns idag pa plats, men det saknas en genomgaende studie om
jamforbarhet och hallbarhetskriterier som ar férankrad hos manga aktorer pa marknaden
och inte minst hos beslutsfattarna. Det &r dessutom viktigt att fastsld pa vilka grunder
drivmedlen jamfors med varandra. Det &r viktigt att se biodrivmedlen i en bredare kontext
med andra samhallsnyttor an att vara fossilfria, men det ar samtidigt viktigt att det finns en
tydlig avgransning angaende vilka parametrar som det tas hansyn till for just
transportsektorn och 2030-malet.

9 Engenomsyn av Sveriges lagar med avseende pa hur dessa stédjer eller motverkar 2030-
malet behovs for att sakerstalla att olika aktorer har mojlighet att agera i ratt riktning. Det
lyfts fram av aktorerna i detta arbete att det idag inte alltid ar fallet att satsningar mot 2030-
malet ens &r majliga och t.ex. kommun- och VA-lagen ndmns som sadana regelverk som
innefattar delar som satter kdppar i hjulet for vissa satsningar. | detta arbete ar det viktigt att
dven lyfta fram malkonflikter mellan 2030-malet och andra mal s3 att dessa kan hanteras.

9 Utbildning och informationsspridning har lyfts fram som viktiga delar i att nd 2030-malet.
Informationen bor vara lattillgdnglig och lattforstaelig och vara uppdelat for olika aktérer
(kommuner, bilhandlare,...) och lyfta fram hur just dessa aktorer kan paverka att malet nas. |
detta ar det viktigt att information fran t.ex. jamférelsestudier som ndmns ovan sprids pa ett
|attforstaeligt satt av en oberoende aktor. Detta bor dven vara ett viktigt inspel till
kommande EU-lagstiftning.

9 For att sakerstalla att tillrackligt stor mangd fossilfria drivmedel produceras och anvands ar
det viktigt att se till hela kedjan. Aven for de fossilfria drivmedel dar tekniken finns tillganglig
behover distribution och konsumtion studeras mer och stimuleras. Idag hanteras en stor del
av efterfragan genom subventioner som miljobilspremie och den féreslagna bonus-malus-
premien. Det &r dock viktigt att dven titta ndrmre pa hur miljébilar kan géras mer attraktiva
och hur dven tekniska fordelar med en del férnybara drivmedel, som t.ex. 6kad prestanda,
kan lyftas fram.
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9 Ietttransportsystem med fler varierande drivmedel kommer det att vara viktigt att kunna
hantera hela systemet och energilagring blir en viktig aspekt. Det ar darfor viktigt att studera
vidare hur energi kan lagras i drivmedelssystemet t.ex. i form av vatgas eller el i smart-grid-
system.

Manga storre planerade projekt for produktion av fossilfria drivmedel har lagts ner pa sistone
och det beh6vs en genomsyn i hur storskalig produktion kan stimuleras pa ett effektivt satt.

9 De framsta hindren for utvecklingen av en 6kad produktion av fornybara drivmedel
identifieras av aktorerna i detta arbete som, férutom styrmedel och langsiktiga spelregler
som diskuteras ovan, en systemsyn pa ravarutillgdng. Det finns en del forskning for olika
drivmedel och ravaror, men det behdvs en storre sammanstallning dar man tittar pa hela
systemet och tar hansyn till synergier mellan produktionen av de olika drivmedlen.

9 For att 6ka andelen resor med kollektivtrafik, cykel eller andra fardmedel som minskar
anvandandet av fossil energi, behovs rese- och attitydundersokningar. Det lyfts i vart arbete
fram att det ar viktigt att gora det mindre attraktivt att ta bilen och det behdver bli mer
attraktivt att fardas pa annat satt eller minska transportbehovet, men det finns idag
begrdansad kunskap kring hur vi gor vara val angaende fardmedel. Det lyfts dven fram av
aktorerna i detta arbete att det ar viktigt att titta pa hela transportstrackan, fran dorr till
dorr. Detta innebér att man behover titta pd kombinationer av kollektivtrafik, hyrcyklar,
bilpooler, m.m. istallet for enskilda buss- eller tagstrackor for att hitta nya |6sningar som
fungerar for manniskor i vardagen. Ett konkret forslag i detta ar att instifta ett nationellt
resekort som innefattar olika transportmedel (buss, tag, sparvagn, hyrcykel, bilpool...) och att
testa och utvardera detta.

9 Det finns manga exempel pa satsningar for en mer fossiloberoende transportsektor runt om i
landet men kunskapen om dessa ar idag lag. Det efterfragas darfor en kartlaggning av dessa
goda exempel och en arena att lara av varandra. | detta efterfragas dven fler
demonstrationsprojekt for att testa och vidareutveckla nya idéer.
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Fortsatt arbete

Forslag pa atgirder, metod och ansvariga aktorer i detta dokument behover alla analyseras och en
faktisk och befést handlingsplan utformas. Detta underlag utgor ett samlat inspel fran deltagande
aktorer till Energimyndighetens strategiska uppgift kring detta.
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Bilaga 1 Deltagarforteckning workshop 1, 2008-08

Namn

Organisation

Anders Johnson

SP

Anna Safvestad Albinsson

BioFuel Region AB

Anne Sorensson

Ostersunds kommun

Bjorn Fredriksson Moller

E.on

Britt Karlsson-Green

Region Skane

Cecilia Wallmark

Sweco

Daniel Helldén

Stockholms stad

Daniel Persson

Scania CV AB

Elisabeth Wetterlund

Lulea tekniska universitet

Evelina Loberg

Lansstyrelsen i Uppsala, Vastmanland och S6dermanlands
lan

Geert Schaap

Sweco

Hanna Paradis

Swedegas

Helene Carlsson

Miljobilar i Stockholm, Stockholms stad

Henrik Dahlsson

Energigas Sverige Service AB

Jenny lvner Region Ostergdtland
Jenny Jeppsson Kraftringen Nat AB
Johanna Mossberg f3 - fossil free fuels
Johanna Porso Vattenfall

Karin Pettersson Chalmers

Karin Varverud

Energifabriken

Karolina Ekman

Stockholms stad

Kerstin Hoyer

Energiforsk

Kristina Holmgren

Energimyndigheten

Lars Holmquist

Goteborg Energi AB

Lennart Olsson

Statoil

Lillemor Lindberg

Innovatum AB

Linda Nilsson

Vatgas Sverige

Lisa Rehnstrom

Klimat- och energistrateg, Enheten for Samhallsplanering,
Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lovisa Kallmark

Fores

Markus Paulsson

Lunds kommun

Mats Ekelund Strateco
Mattias Goldmann Fores
Mazdak Haghanipour Power circle
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Mia Nordstrom

Vattenfall

Michael Ahlman

Uppsala kommun

Marten Larsson

Sweco

Niklas Nillroth

Volvo Construction Equipment

NN

GARO

Peter B Odhner

Sweco

Peter Kasche

Energimyndigheten

Roger Bydler

Relatio Kommunikation AB

Sonja Forward

VTI

Stiva Liwiz

Sweco

Therese Silvander

Energikontoren Sverige

Tomas Ekbom

Svenska Bioenergiféreningen

Urban Wastljung

Scania
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Bilaga2 - Deltagarforteckning workshop 2, 2006-11

Fornamn Efternamn Organisation

Anders Lewald Energimyndigheten

Anne Sérensson Ostersunds kommun

Bengt Dalstrom Toyota Sweden AB

Bjorn Fredriksson Moller |E.on

Britt Carlsson Green Region Skane

Cecilia Wallmark Sweco

Ebba Jordelius Miljostrateg Sodertalje

Evelina Loberg Lansstyrelsen i Uppsala

Fredrik Svensson Energigas Sverige

Helena Fornstedt Circle K Sverige AB
Miljobilar i Stockholm/Stockholms

Helene Carlsson Stad

Jonas Forsberg Lulea Tekniska Universitet

Karin Varverud Energifabriken AB

Karolina Ekman Stockholms stad

Kerstin Hoyer Energiforsk

Kristina Holmgren Energimyndigheten

Lars Holmquist Goteborg Energi AB

Lennart Olsson Circle K Sverige AB

Lisa Rehnstrom Lansstyrelsen Stockholm

Mats Ekelund Strateco

Mattias Goldmann Fores

Mazdak Haghanipour Power Circle

Mia Nordstréom Vattenfall

Michael Ahlman Uppsala kommun

Nathalie Eriksson Westport

Niclas Widell SIS

Peter Odhner Sweco

Peter Karlsson Region Ostergotland

Sonja Forward VTI

Stefan Svedhem Innovatum AB

Therese Silvander Energikontoren Sverige
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Bilaga 3 Deltagarforteckning workshop 201607-04 (Almedalen)

Férnamn Efternamn Organisation

Mia Nordstrom Vattenfall AB

Therese Silvander Energikontoren Sverige

Britt Karlsson-Green Region Skane

Michaela Haga Ordf C Sthims lan

Ann-Christin L Frickner Gruppled C Upplands Vasby
och ordf Kompass samt 2e
vice ordf
Klimatkommunerna

Henrik Dahlsson Energigas Sverige

Hanna Paradis Swedegas

Soren Eriksson Preem ab

Beatrice Torgnyson Klemme Biogas Ost

Olle Johansson Power Circle

Helene Samuelsson Preem

Mattias Goldmann 2030-sekretariatet

Catherine Lofquist Bring

Peter Karlsson Region Ostergdtland

Lena Nordgren SEKAB Biofuels & Chemicals

Sofia Winternell SEKAB Biofuels & Chemicals

Cecilia Wallmark Sweco
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Bilaga 40m projekteamet

Dr. Cecilia Wallmark, Sweco Dr. Cecilia Wallmark leder expertgruppen Energy
Projektledare Strategies pa Sweco som erbjuder tjanster inom
energiforsorjning och energieffektivisering for regioner,
smarta stader, industri, fastigheter och
transportsektorn. Cecilia processleder typiskt aktorer
for samverkan inom energisystemanalys och langsiktig
planering med fokus pa transportomradet och
fornybara drivmedel. Innan tiden pa Sweco har Cecilia
IR disputerat inom energisystem med bransleceller samt
’ varit VD for ett industriforetag som kundanpassade

- delsystem till demofordon for vatgasdrift pa den
08-696 50 03 globala marknaden.

cecilia.wallmark@sweco.se

Sweco planerar och utformar framtidens samhalleh ¢
stader. Sweco ar det ledande konsultforetaget inom
teknik och arkitektur i Europa

Peter Berglund Odhner, Sweco M. Sc. Agronom. Peter arbetar med hallbara drivmedel
och utredningar som berér hela energisystemet. Peter
har lange arbetat med biodrivmedel med fokus pa
biogas ur ett logistiskt, tekniskt-, ekonomiskt- och
systemperspektiv. Han har i ett stort antal
biodrivmedelutredningar analyserat och prognosticerat
vad som kravs for att stdlla om drivmedelssektorn
tillsammans med foretradare fran akademi och
naringsliv.

Sweco planerar och utformar framtidens samhallen ¢

070-874 34 64 stader. Sweco &r det ledande konsultféretaget inom
peter.berglundodhner@sweco.se teknik och arkitektur i Europa

Mattias Goldmann, Fores med 2030- Mattias Goldmann ar vd for Fores sedan november
sekretariatet 2013. Innan dess var han vd for klimatkonsultfirman

2050 och talesperson for Gréna Bilister. Mattias har
ocksa varit informationskoordinator pa riksdagen for
Miljopartiet, lokalpolitiker i Uppsala och lobbyist pa pr-
byran Westander, dar han bl.a. jobbade med fornybar
energi, bistandspolitik och handikappfragor. 2009-2010
bodde Mattias i Kenya dar han utvecklade
utslappsminskande projekt enligt FN:s CDM-mekanism,
och han har tidigare bott i Santiago, Chile, dar han
jobbade med att etablera miljélagstiftning.

070-309 00 45

Mattias.goldmann@fores.se
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P& Fores driver Mattia®030-sekretariatet, for en
fossilbransleoberoende fordonsflotta.

Sonja Forward, VTI

013-2041 33
sonja.forward@vti.se

Sonja Forward ar Doktor i psykolog och forskare vid
Statens Vag och Transportforskningsinstitut. Hon har
sedan 1992 arbetet inom omradet transportspsykolog
med en rad olika projekt bade nationellt och
internationellt. Under aren har hon utvecklat god
kunskap inom omradet hallbart resande med fokus pa
vilka mekanismer som styr beteendet och hur de kan
paverkas med hjalp utav utbildning och information.
Sonja Forward har varit medforfattare till en manual
med syfte att forbattra arbetet med information och
kampanjer.

VTI, Statens vagch transportforskningsinstitut, ar ett
oberoende och internationellt framstaende
forskningsinstitut inom transportsektorn.

Dr. Kerstin Hoyer, Energiforsk

040-680 07 63
kerstin.hoyer@energiforsk.se

Dr. Kerstin Hoyer ar omradesansvarig for transporter
och drivmedel pa Energiforsk. Kerstin har doktorerat
inom etanolframstallning vid Lunds universitet och har
arbetat med forskning och utveckling hos Malmberg
Water dar design av biogasuppgraderingsanlaggningar
var en av huvuduppgifterna.

Energiforsk gor energivarlden smartare! Genom
samarbete och dialog bedriver vi energiforskning sa ¢
ny kunskap skapar varde for naringsliv, kunder och
samhallet i stort
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